Prvi brod Hrvatske rathe mornarice

Prvi brod koji je digao zastavu HRM-a bio je desantno-jurisni ¢amac (DJC) 112. Kako HRM
nije imala svojih brodova, za svaki od njih se morala pobrinuti sama. Izgradnja broda je tezak
1 dugotrajan zahvat. Osim toga sve i da je HRM pocela graditi brodove za sebe, nije ih mogla
nigdje privezati, jer bi brodovi JRM-a, ili njihovo ratno zrakoplovstvo sigurno potopili taj
brod. Prema tome brodove je trebalo oduzimati od JRM-a i skriti u neku zasti¢enu luku od
nezeljenih pogleda. Kako je JRM u rujnu 1991. bila neusporedivo jaca strana u sukobu,
brodove se moglo dobiti jedino pojedinacno i to otimanjem ili zarobljavanjem. To je lakSe
rec¢i nego uciniti. Takve radnje su se morale raditi temeljito, sve se moralo dobro planirati i
predvidjeti kako ne bi bilo negativnih posljedica, jer JRM kao i JNA nisu oprastale propuste.

Dogadaj o kome je rijec otpoceo je odmah nakon osnutka HRM-a, 12. rujna 1991.
Zapovjednik HRM-a admiral Sveto Letica je preko Ivana Baréota saznao da je u
brodogradiliitu Greben u Vela Luci pri kraju remont jednog od DJC-a i da je spreman za
plovidbu, a djelatnici brodogradilista odgadaju njegovu primopredajom. Admiral se nije
premisljao ve¢ je odmah poduzeo mjere da se brod ni po koju cijenu ne vraca u flotu JRM-a,
ve¢ da se ukrade 1 ostavi na skrovito mjesto, na kome ga JRM nece moc¢i na¢i. Admiral je
konsultirao Miroslava Lozinu i njegovu grupu “Bumerang”, nazvanu po istoimenom kaficu,
gdje su se sastajali. Lozinina uloga je bila da nade ljude koji ¢e preuzeti brod 1 odvesti ga na
neko skrovito mjesto. Bio je to riskantan zadatak. U to vrijeme vladala je na moru pomorska
blokada koju je oglasila JRM 1 vazila je op¢a zabrana plovidbe za sve brodove. Na
srednjedalmatinskom podrucju tu zadacu je provodila Takticka grupa (TG) “Kastela” koja je
imala uz veliki patrolni brod (VPBR), 2 raketne topovnja¢e (RTOP-a), 2 raketna ¢amca (RC-
a), 2 torpedna ¢amca (TC-a) i nekoliko manjih brodova (PC, DJC, barkase) i bila apsolutni
gospodari situacije. Stupanj provedbe blokade bio je vrlo velik. S otoka su vrac¢ani camci koji
su prevozili bolesnike na dijalizu u splitske bolnice, zabranjeno je bilo isplovljavanje
ribaricama i svemu onome §to je moglo prevoziti ljude. Ploviti je mogao samo onaj koji je
imao dopustenje vojnih vlasti, a to je znacilo da se nesSto prevozi za njihove potrebe. I stvarno
na moru se danju nije moglo vidjeti niti ¢amca, a Splitski kanal je bio pozornicom
demonstracije sile od TG “Kastela” koja je ve¢inu brodova drzala na tom podrucju. Nocu je
bilo isto. Brodovi su imali radare za motrenje prostora i svatko onaj koji bi pokusao prijeci s
otoka na obalu bio je vracen. Ako bi se oglusio o zapovijedi dolazilo bi do otvaranja paljbe s
brodova JRM-a. To ponasanje je bilo u skladu s ve¢ poznatom tezom koju je ponavljao
admiral JRM-a Mile Kandi¢ da ¢e: “Brodovi JRM-a odgovoriti po pravilu za borbenu
upotrebu brodova i oruzja...”

DJC u to vrijeme nije bio potreban HRM-u jer nije bilo dijela akvatorija gdje bi se taj DJC
mogao angazirati, a da pri tom ne bi bio otkriven od brodova JRM-a, te napadnut i potopljen.
Zarobljavanje DJC-a imao je za cilj da pokaZe postojanje HRM-a, da ona misli ozbiljno i da
JRM-u oduzmu jedan brod koji je njoj tada bio potrebniji.

Ti brodovi tipa DJC zaista su bili angaZirani tih dana. U njih je JRM polagala velike nade.
Naime, DJC su napravljeni prema doktrini koju je zagovarao admiral Branko Mamula, a koja
je polazila od postavki da ubuduce JRM treba da stekne respektabilnu mogucénost brzog
manevra s kopnenom vojskom na svakom dijelu jadranskog pomorskog bojista. Osnovne
postavke doktrine koju je admiral Mamula uspostavio za uporabu snaga mornarickog
pjesastva polazile su od €injenice da u mogucoj agresiji na biv§u Jugoslaviju obrana na kopnu
nece biti u stanju biti podjednako jaka na svim pravcima i rajonima. Rjesenje se, prema



Mamuli, trazilo u raspolaganju dostatnim brojem dobro opremljenih i uvjezbanih
manevarskih snaga koje bi se rabile za brzo ojacavanje, intervencije i protunapade. Iako je
admiral Mamula bio u mirovini, njegovi ucenici i nasljednici na duznosti su nastavili s
provedbom postavki takve doktrine. Sredinom srpnja tim je brodovima izveden desant na
Soltu, iskrcavanjem bataljuna mornari¢kog pjesastva i satnije vojne policije, ¢Gime je JRM
pokazala namjeru da ne dopusti nekaznjeno kradu topova s obalne topnicke bitnice Marinca
Rat na Solti od ZNG-a &etiri dana prije. Desant, naravno, nije uspio, topovi su davno prije
toga odvezeni u nepoznatom smjeru. Desant je, s viSednevnom izolacijom otoka, samo
posluzio za discipliniranje mjestana otoka Solte i zbunjivanje mnogobrojnih turista koji nisu
imali nikakve predstave Cemu bi ti dogadaji trebali posluziti.

JRM je te brodove jo§ dva puta uporabila u desantne svrhe. Prvi put kad je nastojala povratiti
skladiSte goriva Sveti Kajo u Kastelanskom zaljevu, kojeg su zauzeli pripadnici ZNG-a, za
vrijeme operacije izolacije i zauzimanja vojarni sredinom rujna 1991. I zadnji put, desant na
Privalu o. Korcula (29. rujna 1991.) kad su ponovno preuzeli nadzor nad istoimenom
vojarnom i tom prigodom pokupili sve podvodne mine iz skladista podvodnog oruzja u
vojarni Privala. Stoga je za te brodove bilo zadac¢a preko glave, te je odluka da se jedan od tih
brodova izuzme i otme bila logi¢na. Za ovu zadacu je trebalo rijesiti mnostvo pitanja. Sre¢om
da je osnutak HRM-a bio oglasen u sredstvima javnog priopéavanja i pritom je receno tko je
zapovjednik. Tako su pocetni subjekti bili poznati, kao 1 mjesto gdje bi se dragovoljci, kojih
je bilo uvijek vise od potreba, mogli javiti. Admiral Letica je kontaktirao direktora
velalutkog $kvera Tonéija Zaneti¢a i uvjerio se u postojanje Jednog od DJ C-a, koji je biou
ispravnom stanju i koji bi ubrzo trebali preuzeti djelatnici JRM-a. Zaneti¢ je stajao na
raspolaganju HRM-u da brod mirno prepusti dragovoljcima HRM-a koji bi ga odveli u
nepoznatom smjeru.

Nije trebao previse ljudi ukljucivati u tu akciju kako je ne bi kompromitirali, jer JNA 1 JRM
imali su dousnika na svakom koraku. Posada opet nije trebala biti sastavljena od bivsih
vojnih osoba, koje poznaju posade brodova JRM-a u provedbi blokade, ali 1 zbog sigurnosti
od pogleda djelatnika Skvera. lako je mogucnost da bi netko od djelatnika Skvera bilo taj koji
bi otkrio planove odvodenja broda iz njihova poduzeca bio gotovo nistavno, ulog su bili
ljudski Zivoti i nije se trebalo nepotrebno riskirati.

Na prijedlog Miroslava Lozine izbor je pao na dva pomorca s Brodospasovog seizmickog
broda (za ispitivanje podmorja i ujedno oceanskog remorkera) Junaka. Oba su bili Casnici
palube. Bili su to Ante Franicevi¢ i Ivan Mati¢. Obojica, iako mladi, bili su ve¢ iskusni
pomorci s dosta godina pomorackog staza §to je jamcilo da ¢e posao obaviti kako treba. Valja
napomenuti da niti Franicevi¢ niti Mati¢ nisu nikad vozili brze ratne brodove, te ¢e im ta
voznja biti 1 prvo ukrcanje na jedan od takvih brodova. Ali dvojica pomoraca nije se
pokolebala. Niti ih je trebalo nagovarati. Prisli su provedbi zadace s entuzijazmom
primjerenim dragovoljcima. Admiral Letica je uputio dvojicu pomoraca da se dolaskom u
Vela Luku jave direktoru “Grebena” Zaneti¢u koji ¢e ih uputiti u detalje i omoguéiti
preuzimanje broda. U trajektnoj luci prije ukrcaja u trajekt za Vela Luku, koji je slucajno radi
prijevoza za JNA imao ekskluzivno pravo isplovljenja, ukrcala su se dvojica pomoraca. Prije
samog ukrcaja ljudi iz sastava osiguranja admirala Letice (Ivica Perisi¢ Pele i Frane Mili¢)
dali su im oruzje. To je bio jedan kalasnjikov s dva okvira streljiva 1 saémarica, tzv. shoot
gan.

Trajekt je isplovio 14. rujna 1991. u 15 sati rutom kroz Splitska vrata ? Pakleni kanal, na rt
Proizd i u Vela Luku. Za vrijeme voznje dvojica pomoraca su mogli bolje promotriti



postavista brodova JRM-a. Isti su se premjestali i manevrirali u odnosu na svoj zapovjedni
brod, koji je tada bio VPBR 31 “Split”. Trajekt je 14. 09. pristao u Vela Luku oko 18 sati.
Dvojicu pomoraca je na kapiji velalu¢kog $kvera do¢ekao direktor Zaneti¢. Odveo ih je do
broda DJC-112 te ih usput upoznao s dvojicom strojara iz poduzeéa, Draganom Zivkoviéem i
Damirom Zoki¢em. Strojari su radili na odrZzavanju brodskih motora, izmedu ostalih i na
DJC-u. Pri razgledavanju broda pomorci su vidjeli da brod na sebi nema naoruzanje,
navigacijski radar Decca 1216 bio je izvan funkcije, a nisu radila niti navigacijska svjetla.
Nakon letimi¢nog razgledavanja broda dogovoren je sastanak pomoraca iz HRM-a i strojara
iz Grebena na velaluckoj rivi. Tu su dogovoreni detalji preuzimanja broda i njegovog
odvozenja na sigurno mjesto, kao i to da ¢e s brodom isploviti obojica strojara. Franicevi¢ je
nazvao admirala i priop¢io mu je kako namjeravaju s brodom isploviti u 21,30 i da ¢e se
uputiti prema, kako je prije dogovoreno, Omisu. Vrijeme plovidbe no¢u izabrano je kao
logi¢no rjesenje. Po danu nije bilo Sanse da se prode, a po no¢i bi se moglo sti¢i do Omisa
vozeci obilaznim rutama, izbjegavaci splitski akvatorij gdje je koncentracija brodova
jugomornarice bila najveca.

Isplovljenje je proteklo u redu. Brodom je upravljao Ivan Matié, a FraniGevié i Zivkovi¢ izasli
su na palubu kako bi motrili ima li protivnickih brodova ili nema. Vrijeme je bilo idealno za
plovidbu. Vladala je ona klasi¢na rujanska tiSina bez daska vjetra. PovrSina mora je bila kao
zrcalo. No¢ je bar u pocetku bila bez mjesecine, ali je vidljivost 1 u tim okolnostima bila
dobra. Svjetionici u tom podrucju nisu bili pogaSeni, jer su radili u automatskom modu, pa su
nasim pomorcima bili od pomo¢i. Na tamnoj pozadini svjetionici su se jasno uocavali i pa s
tom orijentacijom nije bilo nikakvih problema. Osim toga i Mati¢ i Frani¢evi¢ su nebrojeno
puta prosli tim akvatorijem i znali su ga napamet. Brod su okrenuli prema hridi Lukavci
neprekidno motreci akvatorij da bi na vrijeme ako je moguce izbjegli bilo kakvo iznenadenje.
Oruzje koje su dobili, znali su, protiv brodova JRM-a ne¢e im pomoc¢i. Stoga su nastojali da
se domognu §to prije rta Sucurja na otoku Bracu i podidu uz obalu, jer su tamo, ako nista
drugo imali Sanse u slu¢aju nevolje da nasucu brod i1 pobjegnu na obalu. Stoga im je glavna
briga bila da plove nezamijeceno i da idu od rta do rta, da se sklanjaju iza otoka i hridi.

Prosli su otoi¢ S¢edro koji je nekako na sredini o. Hvara i i§li prema Lovistu. Subocice
Lovistu primijeceno je da se desni motor previSe grije te su morali smanjivati brzinu. Brod je
1 bio u remontu zbog toga motora koji se i dalje nije htio povué¢i punom snagom. Brzina je i
dalje bila velika. Brod je imao dva glavna dizelska motora tipa MTU koji su s ukupno 640
kW (870 KS) ovaj relativno lagani brod (33 t) lako¢om pogonili s 30 ¢v. Sada je brzina pala
na 20 ¢v, ali u slucaju nevolje tko ¢e paziti je li se motor grije ili ne grije. ProSavsi Loviste
ugledali su prema ulazu u plo¢ansku luku bljeskove. Dok su se priblizavali zacula se i
tutnjava topova. Shvatili su da jugomornarica bombardira luku 1 grad PloCe. Naime, u to
vrijeme u Ploama se odvijala operacija Zelena tabla — Male Bare, kada su snage ZNG-a i
MUP-a zauzeli garnizon Ploce i skladiSte oruzja i streljiva Male Bare. Bila je to jedna od
najuspjelijih akcija koje je izvela HV tih dana. Koliko je stalo protivniku da obrani to
skladiste najbolje su svjedocili odbljesci i jeka topnicke paljbe koja je dolazila ispred
plo¢anske luke. Od rta Suéuraj na Hvaru DJC je i$ao o$tro prema obali nastojeéi ¢im prije
do¢i u zakloniste obale, a onda ¢e biti daleko lakSe voziti skriven u sjenci obale. Kad su bili
na pola puta izmedu Sucurja i obale, pojavio se iz Hvarskog kanala neki ratni brod koji je
Zurio u pomo¢é svojima ispred ploanske luke. Proao je pored DJC-a, po kazivanju posade na
oko 3 nm. DJC se priblizio obali kod Zaostroga i okrenuo je put Makarske i Omiga. Najgore
je proslo. Sad je trebalo samo se nadati da ¢e desni motor izdrzati do kraja. Smanjivanje
brzine imalo je pogodan utjecaj na desni motor koji je opet radio u dopustenim parametrima.
Vozedi u sjeverozapadnom kursu pored gradova Makarske rivijere primijetili su da su se u



jednom trenutku sva svjetla na obali pogasila. Na moru je zavladao mrak. Poneko svjetlo se
moglo vidjeti na Hvaru 1 Bracu, ali su i ona nekako svjetlila jedva vidljivim sjajem. Bilo je
neobicna situacija za sve one koji su tuda plovili. Ploviti Neretvanskim i Brackim kanalom u
mirno doba izgleda kao voziti se automobilom po cesti. Sa svih strana je bilo mnostvo
svjetala, koja su na ponekim mjestima bila toliko intenzivna da su smetala, a sad odjednom
mrak 1 obala bo¢no niti 50 metara od broda.

Posada je mogla samo osjetiti nemir ne poznavajuci situaciju na kopnu, no, od onoga Sto su
vidjeli, znali da se nesto ozbiljno deSava. Ubrzo su vidjeli obrise pjeS¢ane obale kod Omisa.
Stigli suu 15. rujna 1991. u dva sata. Unaprijed je dogovoreno da pristanu uz pokretni most u
Omisu i da ¢e nakon toga brod odvucéi uz Cetinu i vezati ga u kanjonu Cetine gdje ¢e biti
skriven od pogleda s kopna i zraka. Manevar pristajanja uz most unato¢ struji Cetine je uspio.
Mati¢ se iskazao kao iskusni pomorac. Sigurnom je rukom priveo brod laganom voznjom do
mosta gdje ih je cekao “odbor za docek”. Docekao ih je osobno admiral Letica 1 zapovjednik
omiSkog MUP-a. Na mostu je vladala velika Zivost. Most se rijetko otvarao za pomorski
promet pa je trebalo dosta vremena da se obave sve radnje 1 most otvori i zatvori. Istodobno
su poceli iz Ploca pristizati ranjenici na putu za bolnice u Splitu. Za njih je organiziran
prijevoz preko rijeke ¢amcima. Na drugoj obali su ih docekivala vozila iz Splita i nastavila s
voznjom do splitskih bolnica. Tom prigodom pored ranjenih prevezeno je i tijelo vozaca
Jadrantransa Vrdoljaka iz Ploca, koji je bio angaziran na prijevozu oruzja i streljiva iz
skladista Male Bare. Manevar s mostom i skrivanje broda morao se dovrsiti prije svitanja
kako bi se skrila cijela ta akcija i mjesto vezivanja broda ostane nepoznanica.

Brod je proSao most i lagano vozeci uz rije¢nu struju plovio naprijed. Mornarica je angaZzirala
jednog ronioca koji je pregledao mjesto veza i upozoravao na moguce pli¢ine. Brod je na
kraju 15. 9. oko pet sati vezan u tzv. vez na neizgradenu obalu ispred zgrade
Dalmacijeturista. Na obali su rasle vrbe i druga visoka i razgranata stabla koja su $titila brod
od pogleda s kopna i zraka. Posada broda, Frani¢evi¢, Matié, Zivkovié¢ i Zokié mogli su
odahnuti. U€inili su ono $to se od njih trazilo i sve je pro§lo po planu. Protivnik ih nije vidio
niti je mogao da procijeni gdje se brod nalazi na vezu. Neprijatelj je tih dana imao svojih
briga na pretek. U Plo¢ama se odvijala operacija Zelena tabla — Male Bare, oko Sibenika
ZNG 1 MUP su zauzimali vojarne jednu za drugom, u gradu Splitu vojarne su se predavale s
kompletnim inventarom... Goleme koli¢ine teSkog oruzja slijevale su se u ruke HV-a.
Zapovjednici JRM-a i da su htjeli nisu mogli reagirati na svim mjestima nadmoc¢nijom silom
kako su to ve¢ navikli i jedino znali. Jer takve su bile direktive iz Beograda. Usput, povodom
tih dogadanja, general Ninkovi¢, komandant Kninskog korpusa izdao je zapovijed o unistenju
sveg oruzja i sredstava JNA koja su na bilo koji nacin mogla pasti u ruke HV-a.

Tada je preko sredstava javnog priopcavanja objavljeno da se HRM ustrojava kao zasebna
grana oruzanih snaga, te da je ve¢ ucinila konkretnu akciju 1 ispred brodova JRM-a uspjela
odvesti ispravan brod iz brodogradilista. Za JRM to nije bio preveliki gubitak. Niti HRM taj
brod nije odmah mogla rabiti. No, ta je akcija bila temelj za buduénost. Brodovi DJC-a veé su
od sredine studenoga 1991. iskazali svoju vrijednost. Oni su bili ona snaga koja je
premoscivala sve zapreke na magistrali 1 stizali izmedu obale i otoka, ali i mjesta na obali
dovozec¢i potrebnu pomo¢ i sredstva. I podizali moral. Tek u rukama hrvatskih mornara mogli
su se obistiniti poucci iz doktrine da brodovi tipa DJC-a sluZe kako bi iskazali moguénost
manevra na jadranskom pomorskom bojistu i u€inili snage obrane dostatno jakim na
ugrozenim mjestima, kao 1 prijetili protivniku iskrcavanjem taktickim i diverzantskim
desantom. Relativno malih dimenzija, ali velikog tovarnog prostora (6 t tereta ili 60 vojnika),
vrlo velike brzine, s iskusnim posadama ti su se brodovi ubrzo vidali na svim dijelovima gdje



je trebalo nesto prevesti, ojacati i prenijeti. Kada je upravo ovaj DJC, koji je u meduvremenu
u HRM-u preimenovan u desantni brod motorni (DBM) 103 uplovio u dubrovacku luku Gruz
sredinom veljace 1992. donosec¢i odjednom daleko veci korisni teret nego skoro cijela flotila
Odreda naoruzanih brodova, znalo se da je za Dubrovnik sunce slobode blizu. Osim
prevezenog tereta i ljudi, ovi brodovi su pridonijeli u jo§ jednom segmentu. Na njima su
mladi pripadnici HRM-a stjecali dragocjeno ratno iskustvo, ni¢im nadoknadivo. Ono §to su

zapovjednici tih brodova i posade prosli u Domovinskom ratu ne moZze se nauciti niti u jednoj
skoli.
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